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The invention relates to an arrangement for 
closing an opening of a vehicle comprising a 
window (14). A splitter protection element (30, 
30A, 30B) is disposed on the window or on a 
functional element (60) arranged on the window. 
The window and the splitter protection element 
are connected to the vehicle body or to a 
retaining element (18) connected to the vehicle 
body by means of a permanently flexible 
adhesive means (12). The invention also relates 
to a corresponding production method. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(54) Bezeichnung: Scheibenanordnung fiirein Fahrzeug und Herstellungsverfahren dafur 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Anord- 
nung zum Verschlieften einer Offnung eines Fahrzeugs, mit 
einer Scheibe (14), wobei an der Scheibe Oder an einem an 
der Scheibe angeordneten Funktionselement (60) eine 
Splitterschutzfolie (30) angebracht ist, und wobei im Rand- 
bereich der Scheibe die Scheibe und die Splitterschutzfolie 
rnittels einer Verklebung (12) mit einem mit der Fahrzeug- 
karosserie verbundenen Halteelement (18) verbunden 
sind. Ferner betrifft die Erfindung eine Anordnung zum Ver- 
schlieflen einer Offnung eines Fahrzeugs, mit einer Schei- 
be (14), wobei an der Scheibe oder an einem an der Schei- 
be angeordneten Funktionselement (60) eine Splitter- 
schutzfolie (30) voliflachig angebracht ist, wobei im Rand- 
bereich der Scheibe die Scheibe und die Splitterschutzfolie 
rnittels einer Verklebung (12) oder einer Umschaumung 
(16) mit einem mit der Fahrzeug karosserie verbundenen 
Halteelement (18) verbunden sind, und wobei die Splitter- 
schutzfolie im Randbereich (22) mit MitteJn (32, 34, 36) ver- 
sehen ist, um die Haftung zwischen der Splitterschutzfolie 
und der Verklebung bzw. der Umschaumung zu erhohen. 
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Beschreibung 

[0001 ] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Anord- 
nung zum Verschlieften einer Offnung eines Fahr- 
zeugs, die elne Scheibe umfasst, sowie ein Verfahren 
zur Herstellung einer solchen Anordnung. 

Stand der Technik 

[0002] Aus der DE 43 231 40 A1 ist eine Scheiben- 
anordnung fur einen verstellbaren Deckel eines Fahr- 
zeugdaches bekannt, wobei eine Glasscheibe an ih- 
rer Unterseite mit einer Schicht aus amorphem Silizi- 
um versehen ist und im zentralen Bereich der Schei- 
be eine transparente Polyethylentrepathaiat 
(PEPT)-Folie mittels einer Klebefolie angebracht ist. 
Der Randbereich der PEPT-Folie erstreckt sich in 
eine Polyurethan-Umschaumung des Deckelrandes 
hinein, mittels welcher auch ein Deckelinnenblech an 
der Unterseite der Scheibe angebracht ist. 
[0003] In der alteren deutschen Patentanrneldung 
mit dem Aktenzeichen 101 51 156.6 ist ein Glasde- 
ckel fur ein Fahrzeugdach beschrieben, wobei eine 
Scheibe aus Sicherheitsglas mit einer Umschau- 
mung versehen ist, mittels welcher eine Trageranord- 
nung, z.B. ein Deckelinnenblech, an derScheibenun- 
terseite angebracht ist. Im zentralen Bereich der 
Glasscheibe ist an der Scheibenunterseite bzw. an 
der Unterseite eines an der Scheibenunterseite an- 
gebrachten Solarzellenfolienverbunds eine Splitter- 
schutzfolie mittels einer Klebefolie angebracht, wobei 
die Splitterschutzfolie im Randbereich der Glasschei- 
be in die Umschaumung eingeschaumt ist oder me- 
chanisch fest mit der Trageranordnung verbunden 
ist. Im ersten Fail ist die Splitterschutzfolie im Um- 
fangsrandbereich mit Lochern versehen, urn eine 
gute Verankerung in der Umschaumung zu erzielen. 
[0004] In der alteren deutschen Patentanrneldung 
mit dem Aktenzeichen 102 06 717.1 ist ein ahnlicher 
Glasdeckel beschrieben, wobei ferner ausgefuhrt ist, 
dass die Splitterschutzfolie mit einer definierten 
nicht-glatten Oberflachenstruktur versehen sein kann 
oder bedruckt oder eingefarbt sein kann, um ein opti- 
sche ansprechendes Erscheinungsbild zu erzielen. 

Aufgabenstellung 

[0005] Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
eine Anordnung mit einer Scheibe zum Verschlieften 
einer Offnung eines Fahrzeugdaches zu schaffen, 
wobei fur einen moglichst guten Schutz der Fahr- 
zeuginsassen und des Fahrzeuginnenraums bei 
Bruch der Scheibe gesorgt werden soil. Ferner soli 
ein entsprechendes HersteNungsverfahren geschaf- 
fen werden. 

[0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaft gelost 
durch eine Anordnung gemaft Anspruch 1 , 5 bzw. 1 6 
sowie entsprechende HersteNungsverfahren An- 
spruch 17, 18 bzw. 19. 

[0007] Bei alien Losungen ist vorteilhaft, dass bei 



Bruch der Scheibe die Splitter der gebrochenen 
Scheibe an der Splitterschutzfolie hangenbleiben, 
andererseits dadurch, dass die Splitterschutzfolie im 
Randbereich fest mit dem Halteelement verbunden 
ist, die Splitterschutzfolie bei gebrochener Scheibe 
zwar nicht mehr biegesteif ist, aber von dem Haltee- 
lement an Ort und Stelle gehalten wird. Auf diese 
Weise kann verhindert werden, dass Insassen durch 
die gebrochene Scheibe nach aufcen geschleudert 
werden, Gegenstande und Splitter von auften durch 
die gebrochene Scheibe in den Innenraum eindrin- 
gen konnen oder der Innenraum bei Zerstorung der 
Scheibe im Falle eines Einbruchs frei zuganglich 
wird. 

[0008] Bei der Losung gemaft Anspruch 1 ist beson- 
ders vorteilhaft, dass keine Umschaumung der 
Scheibe erforderlich ist, so dass die Splitterschutzfo- 
lie auf diese Weise auch fur beispielsweise Fahr- 
zeugseitenscheiben oder Fahrzeugwindschutzschei- 
ben verwendet werden kann. 

[0009] Bei der Losung gemaft Anspruch 5 ist beson- 
ders vorteilhaft, dass einerseits durch die vollflachige 
Anbringung der Splitterschutzfolie an der Scheibe 
bzw. dem Funktionselement eine besonders einfache 
Herstellung ermoglicht wird, wahrend gleichzeitig 
durch eine spezielle Gestaltung des Randbereichs 
der Splitterschutzfolie dennoch fur eine hinreichende 
Haftung zwischen der Splitterschutzfolie und dem 
Halteelement bzw. fur Nichtbeintrachtigung der Haf- 
tung zwischen der Scheibe und der Umschaumung 
bzw. Verklebung gesorgt wird. 
[0010] Bei der Losung gemafi Anspruch 16 ist be- 
sonders vorteilhaft, dass auch ohne aufwandige Per- 
foration der Splitterschutzfolie fur eine hinreichende 
Haftung zwischen der Splitterschutzfolie und dem 
Halteelement gesorgt wird, indem die Oberflache der 
Splitterschutzfolie im Randbereich entsprechend be- 
arbeitet wird. 

[0011] Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung 
ergeben sich aus den Unteranspruchen. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0012] Im folgenden wird die Erfindung anhand der 
beigefugten Zeichnungen beispielhaft naher erlau- 
tert. Dabei zeigen: 

[0013] Fig. 1 eine Querschnittansicht des Randbe- 
reichs einer erfindungsgemaften Scheibenanord- 
nung gemafi einer ersten Ausfuhrungsform; 
[0014] Fig. 2 eine Ansicht wie Fig. 1 einer zweiten 
Ausfuhrungsform der Erfindung; 
[0015] Fig. 3 eine Ansicht wie in Fig. 1 einer dritten 
Ausfuhrungsform der Erfindung; und 
[0016] Fig. 4 eine Ansicht wie Fig. 1 einer vierten 
Ausfuhrungsform der Erfindung; 
[0017] Fig. 5 eine vergrofierte Schnittansicht eines 
beispielhaften Schichtaufbaus einer erfindungsge- 
mafien Scheibenanordnung aufierhalb des Randbe- 
reichs; und 

[0018] Fig. 6 eine Ansicht wie Fig. 5, wobei jedoch 
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eine abgewandelte Ausfuhrungsform gezeigt ist. 
[001 9] In Fig. 1 ist eine erste Ausfuhrungsform einer 
Scheibenanordnung 10 gezeigt, bei welcher es sich 
beispielsweise urn eine Windschutzscheibe, Seiten- 
scheibe Oder Dachscheibe fur ein Kraftfahrzeug, 
aber auch urn eine Scheibe fur Schiffe, Boote, Trak- 
toren, Baufahrzeuge und ahnliches handeln kann. 
Die Scheibenanordnung 10 umfassteine mindestens 
teilweise transparente Glasscheibe 14, die vorzugs- 
weise aus thermisch vorgespanntern Einscheibensi- 
cherheitsglas ausgebildet ist. Im Urnfangsrandbe- 
reich ist die Scheibe 14 an ihrer zurn Fahrzeuginnen- 
raurn hinweisenden Seite mit einem Halteelement 18 
versehen, welches seinerseits mit der Fahrzeugka- 
rosserie verbunden ist. Das Halteelement 18 kann 
dabei starr oder beweglich mit der Fahrzeugkarosse- 
rie verbunden sein, so dass im letzteren Fall die 
Scheibenanordnung 10 insgesamt verstellbar ist, urn 
die von der Scheibenanordnung 10 verschlossene 
Offnung in der Fahrzeugkarosserie wahlweise min- 
destens teilweise freizulegen. Die Scheibe 14 ist in 
ihrem Umfangsrandbereich an der zurn Fahrzeugin- 
nenraum hinweisenden Seite mittels einer Verkle- 
bung bzw. Klebeverbindung 12 fest mit dem Haltee- 
lement 18 verbunden und ist somit uber das Haltee- 
lement 18 auch mit der Fahrzeugkarosserie verbun- 
den. An der zurn Fahrzeuginnenraum hinweisenden 
Seite der Glasscheibe 14 kann eine Glasfritte 24 vor- 
gesehen sein, um als nicht-transparenter Sichtschutz 
und Haftflache zu dienen, um die Verklebung 12 und 
das Halteelement 18 von auflen abzudecken. 
[0020] In ihrem zentralen, transparenten Bereich ist 
die Scheibe 14 an ihrer zurn Fahrzeuginnenraum hin- 
weisenden Seite mit einem Schutzfolienverbund 26 
laminiert bzw. verklebt, wobei sich dieser Bereich bis 
in den Bereich der Glasfritte 24 hlnein erstreckt. Der 
Schutzfolienverbund 26 ist an seiner der Scheibe 14 
zugewandten Seite mit einer Klebefolie bzw. Klebe- 
schicht 28 versehen, welche dazu dient, eine Schutz- 
folie 30, die reififest und kratzfest ausgebildet ist, mit 
der Scheibe 14 zu verkleben. Ein solcher Schichtauf- 
bau ist beispielhaft in Fig. 5 dargestellt Bei der Kle- 
befolie 28 kann es sich beispielsweise um einen Poly 
(Vinylbutyral)-Film (PVB-Film) oder um eine transpa- 
rente PU-Folie handeln, wahrend es ich bei der 
Schutzfolie 30 vorzugsweise um eine kratzfest be- 
schichtete Kunststoffolie, beispielsweise eine mit Po- 
lysiloxan beschichtete Poly(Ethylenterephthalat)-Fo- 
Jie (PET-Folie) oder eine Polycarbonat-Folie (PC-Fo- 
lie) handeln kann. 

[0021] In ihrem Umfangsrandbereich 22 erstreckt 
sich der Schutzfolienverbund 26 in die Verklebung 12 
hinein, wobei er zumindest teilweise in die Verkle- 
bung 12 eingebettet ist bzw. in diese eintaucht, d.h. in 
diesem Bereich liegt der Schutzfolienverbund 26 
nicht an der Scheibe 14 an. Der Umfangsrandbereich 
22 sowie ein Teil des zentralen Bereichs des Schutz- 
folienverbunds 26 liegen zwischen dem Halteele- 
ment 18 und der Scheibe 14. Im nicht an der Scheibe 
1 4 anliegenden Randbereich 22 des Schutzfolienver- 



bunds 26 kann die Klebefolie bzw. Klebeschicht 28 
fehlen. 

[0022] Die Verklebung 12 dient somit nicht nur dazu, 
das Halteelement 18 mit der Scheibe 14 zu verbin- 
den, sondern dient ferner dazu, den Schutzfolienver- 
bund 26 mit dem Halteelement 18 fest zu verbinden. 
Auf diese Weise kann sichergestellt werden, dass 
auch bei Bruch der Glasscheibe 14 eine gewisse me- 
chanische Integritat der Scheibenanordnung 10 er- 
halten bleibt, indem der Schutzfolienverbund 26 auch 
bei zerbrochener Scheibe 14 in seinem Randbereich 
mittels des Halteelements 18, welches seinerseits 
mit der Fahrzeugkarosserie verbunden ist, aufge- 
spannt bleibt. Dabei verliert der Schutzfolienverbund 
26 zwar seine Biegesteifigkeit, verbieibt jedoch be- 
zuglich des Halteelements 18 an Ort und Stelle, wo- 
durch verhindert werden kann, dass einerseits Insas- 
sen durch die zerbrochene Scheibe 14 nach aufien 
geschleudert werden und dass andererseits Splitter 
der Scheibe oder Gegenstande von auften in den 
Fahrzeuginnenraum eindringen konnen. Ferner sorgt 
der Schutzfolienverbund 26 im Falle mutwilliger Zer- 
storung der Glasscheibe 14 auch fur einen gewissen 
Einbruchsschutz. Die Splitter der zerbrochenen Glas- 
scheibe 14 bleiben aufgrund der Klebeschicht 28 an 
dem Schutzfolienverbund 26, d.h. der Schutzfolie 30, 
hangen. Auf diese Weise wirkt die Schutzfolie 30 als 
Splitterschutzfolie. 

[0023] In Fig. 6 ist ein zu Fig. 5 alternativer 
Schichtaufbau der Scheibenanordnung 10 gezeigt, 
wobei der Schutzfolienverbund 26 nicht direkt an der 
Glasscheibe 14 angeklebt ist, sondern ein Solarzel- 
lenfolienverbund 60 zwischen der Scheibe 14 und 
der Klebefolie bzw. Klebeschicht 28 des Schutzfoli- 
enverbunds 26 vorgesehen ist. Der Solarzellenfolien- 
verbund 60 weist eine Mehrzahl von elektrisch mit- 
einander verbundenen Solarzellen 62 auf, die zwi- 
schen zwei Schmelzklebefolien 64 und 66, die vor- 
zugsweise aus EVA bestehen, eingebettet sind. Die 
Schmelzklebefolie 64 dient dazu, den Solarzellenfoli- 
enverbund 60 mit der Glasscheibe 14 zu verbinden, 
wahrend die Schmelzklebefolie 66 dazu dient, den 
Schutzfolienverbund 26 mit dem Solarzellenfolien- 
verbund 60 und damit mit der Glasscheibe 14 zu ver- 
binden. 

[0024] Optional kann die Schmelzklebefolie 66 ent- 
fallen, so dass dann die Klebefolie 28 dazu dient, die 
Splitterschutzfolie 30 direkt mit den Solarzellen 62 
bzw. der Schmelzklebefolie 64 zu verbinden. 
[0025] Vorzugsweise erstreckt sich der Solarzellen- 
foiienverbund 60 nicht bis in den Randbereich 22 des 
Schutzfolienverbunds 26. 

[0026] In Fig. 2 ist eine abgewandelte Ausfuhrungs- 
form der Scheibenanordnung 10 von Fig. 1 gezeigt, 
wobei im Gegensatz zu Fig. 1 nicht nur der zentrale 
Bereich, sondern auch der Umfangsrandbereich 22 
des Schutzfolienverbunds 26 mit der Scheibe 14 ver- 
klebt ist, d.h. in diesem Fall ist die Verklebung zwi- 
schen der Scheibe 14 und dem Schutzfolienverbund 
26 vollflachig ausgebildet. Um dennoch eine Verkle- 
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bung des Halteelements 18 mit der Scheibe 14 zu er- 
zielen, ist der Umfangsrandbereich 22 des Schutzfo- 
lienverbunds 26 mit Offnungen 32 versehen, durch 
welche sich die Verklebung 12 bis zur Scheibe 14 
hindurch erstreckt, urn eine feste Verbindung zwi- 
schen der Scheibe 14 und dern Halteelement 18 zu 
bewirken. Der Schutzfolienverbund 26 liegt dabei 
zwischen der Scheibe 14 und dem Halteelement 18, 
so dass mittels der Offnungen 32 auch eine Klebe- 
verbindung zwischen dem Schutzfolienverbund 26 
und dem Halteelement 1 8 erzielt wird. Auf diese Wei- 
se kann die Hersteliung der Scheibenanordnung 10 
besonders einfach gestaltet werden, indem der 
Schutzfolienverbund 26 vollflachig auf die Scheibe 
14 aufgebracht wird und dennoch eine direkte Klebe- 
verbindung 12 zwischen der Scheibe 14 und dem 
Halteelement 18 erzielt wird. 

[0027] Der zentrale Bereich des Schutzfolienver- 
bunds 26 kann wie bei der Ausfuhrungsform von 
Fig. 1 entweder direkt oder unter Zwischenschaltung 
eines Solarzellenfolienverbunds 60 an der Scheibe 
14 angebracht sein, siehe Fig. 5 bzw. Fig. 6. 
[0028] Bei dem Halteelement 18 kann es sich bei 
beiden Ausfuhrungsformen beispielsweise um einen 
Verstarkungs- bzw. Tragerrahmen oder, falls es sich 
bei der Scheibenanordnung 10 um einen Glasdeckel 
fur ein Fahrzeugdach handelt, um ein sogenanntes 
Deckelinnenblech handeln. 

[0029] Die Verklebung 12 wird bei beiden Ausfuh- 
rungsformen vorzugsweise erzeugt, indem eine Kle- 
beraupe auf einen der Klebepartner aufgebracht und 
anschlieftend die beiden Klebepartner zusammenge- 
fugt bzw. zusammengedruckt werden. Die Verkle- 
bung 12 ist, beispielsweise im Gegensatz zu einer 
Umschaumung, dauerelastisch ausgebildet. Als 
Klebstoff kommen z.B. Silikonkleber bzw. Kleber auf 
PU-Basis in Frage. 

[0030] In Fig. 3 ist eine Ausfuhrungsform einer 
Scheibenanordnung 110 gezeigt, bei welcher es sich 
um einen umschaumten Glasdeckel fur ein Fahr- 
zeugdach handelt. Die Deckelunterseite ist dabei in 
Fig. 3 als oben liegend dargestellt. Als wesentlicher 
Unterschied zu den Ausfuhrungsformen gemafi 
Fig. 1 und 2 ist bei der Ausfuhrungsform gemaB 
Fig. 3 statt einer Verklebung 12 eine Umschaumung 
16 vorgesehen, welche die Glasscheibe 14 an ihrem 
Auftenumfang und an der Unterseite des Scheiben- 
randbereichs umgibt und ahnlich wie die Verklebung 
12 einerseits dazu dient, ein Deckelinnenblech 18 mit 
der Scheibe 14 fest zu verbinden und andererseits 
den Schutzfolienverbund 26 fest mit dem Deckelin- 
nenblech 18 zu verbinden. Ferner weist die Um- 
schaumung 16 eine Aufnahme 20 auf, in welche eine 
umlaufende Dichtung (nicht gezeigt) eingesteckt wer- 
den kann, welche dazu dient, bei geschlossenem De- 
ckel 110 das Eindringen von Feuchtigkeit in den 
Fahrzeuginnenraum zu verhindern. Bei der Um- 
schaumungsmasse 16 kann es sich beispielsweise 
um Polvurethanschaum handeln. Das Umschaumen 
erfolgt in einem geeignetem Werkzeug, in welches 



das Deckelinnenblech und die Scheibe 14 mit dem 
Schutzfolienverbung 26 eingeiegt werden. Im Ge- 
gensatz zu einer Verklebung ist die Umschaumung 
hart, d.h. nicht dauerelastisch. 

[0031] Ahnlich wie bei der Ausfuhrungsform gemafi 
Fig. 2 ist der Schutzfolienverbund 26 vollflachig, d.h. 
auch im Randbereich 22, mit der Scheibe 14 verklebt. 
Um eine besonders gute Haftung des Schutzfolien- 
verbunds 26 mit der Umschaumung 1 6 und damit mit 
dem Deckelinnenblech 18 zu erzielen, ist der Rand- 
bereich 22 des Schutzfolienverbunds 26 mit Lochern 
34 versehen, in welche beim Umschaumungspro- 
zess Schaummasse eintritt. 

[0032] Das Deckelinnenblech 18 dient als Tragera- 
nordnung bzw. Halteelement fur die Glasscheibe 14, 
um diese mittels einer Verstellmechanik (nicht darge- 
stellt) mit der Fahrzeugkarosserie zu verbinden. 
[0033] Der Schichtaufbau des Schutzfolienver- 
bunds 26 kann im zentralen Bereich wie in Fig. 5 
oder Fig. 6 ausgebildet sein, d.h. ohne oder mit Zwi- 
schenschaltung eines Solarzellenfolienverbunds 60. 
[0034] Ferner kann ebenso wie bei den Ausfuh- 
rungsformen gemafc Fig. 1 und 2 eine Glasfritte (in 
Fig. 3 nicht gezeigt) vorgesehen sein, um den Be- 
reich der Umschaumung 16 und des Deckelinnen- 
blechs 18 von aufien abzudecken. 
[0035] In Fig. 4 ist eine Abwandlung der Ausfuh- 
rungsform von Fig. 3 gezeigt, wobei eine verbesserte 
Haftung zwischen dem Randbereich 22 des Schutz- 
folienverbunds 26 und dem Deckelinnenblech 18 
nicht durch das Vorsehen von Lochern 34, sondern 
durch eine spezielle Behandlung der Oberflache 36 
des Randbereichs 22 des Schutzfolienverbunds 26 
erzielt wird. Dabei kann der Oberflachenbereich 36 
beispielsweise als mechanische Oberflachenaufrau- 
hung ausgebildet sein oder es kann der Oberflachen- 
bereich 36 mit einem Primersystem versehen sein, 
um eine geeignete Haftbrucke zwischen dem Schutz- 
folienverbund 26 und der Umschaumung 16 herzu- 
stellen. 

[0036] Die geschilderte Maftnahmen zur Verbesse- 
rung der Haftung zwischen den Schutzfolienverbund 
26 und der Umschaumung 16 bzw. der Verklebung 
12 konnen auch in Kombination verwendet werden. 
[0037] Abgesehen von der unterschiedlichen Aus- 
gestaltung der Haftbrucke gilt bezuglich der Glasfritte 
und der Varianten bezuglich des Schichtaufbaus das 
gleiche wie bei den Ausfuhrungsformen gemafi 
Fig. 1-3. 

[0038] Es ist grundsatzlich auch bei Ausfuhrungs- 
form gemaft Fig. 1 denkbar ist, den Randbereich 22 
des Schutzfolienverbunds 26 mit Lochern oder einer 
Oberflachenbehandlung gemafc Fig. 4 zu versehen, 
um eine bessere Haftung zwischen dem Schutzfoli- 
enverbund 26 und der Verklebung 12 zu erzielen. 
[0039] Bei der Ausfuhrungsform gemafc Fig. 4 ist es 
als Abwandlung denkbar, die Verklebung zwischen 
dem Schutzfolienverbund 26 und der Scheibe 14 
nicht bis in den Randbereich 22 hinein zu fuhren, so 
dass der Randbereich 22 ahnlich wie in Fig. 1 von 
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der Scheibe 14 frei ist und in die Umschaumung 16 
eintauchen kann. 

[0040] Die Verklebung zwischen der Spiitterschutz- 
folie 30 und der Scheibe 14 (bzw. dem Solarzellenfo- 
lienverbund 60) kann statt mit einer Klebefolie 28 
auch dadurch erzielt werden, dass ein Klebstoff 
ganzflachig auf die Scheibe appliziert wird und an- 
schliefiend die Splitterschutzfolie 30 aufgelegt und 
verpresst wird. 

[0041] Urn ein verbesserte optisches Erscheinungs- 
bild der Splitterschutzfolie 30 aus dem Fahrzeugin- 
nenraum zu erzielen, kann die Schutzfolie 30 bei- 
spielsweise mit einer definierten, nicht-flachen Ober- 
flachenstruktur versehen sein, wobei beispielsweise 
eine "genarbte" Struktur mittels einer Matrize herge- 
stellt wird. Solche genarbten Oberflachenstrukturen 
finden beispielsweise auch bei Armaturentafelober- 
flachen Verwendung und werden von einem regel- 
mafcigen Muster aus eingedruckten Vertiefungen ge- 
bildet. Alternativ kann die Schutzfolie 30 mit einem 
aufgedruckten regelma&igen Muster versehen sein 
oder uber ihre gesamte Dicke eingefarbt sein. Die 
Bedruckung kann so ausgebildet sein, dass be- 
stimmte Abschnitte des Soiarzellenfolienverbunds, 
z.B. die Solarzellenverbinder, abgedeckt werden. 
[0042] Die Splitterschutzfolie ist vorzugsweise auf 
derzum Fahrzeuginnenraum hinweisenden Seite der 
Scheibe angeordnet, obschon es unter Umstanden 
auch wunschenwert sein konnte, die Splitterschutzfo- 
lie auf der Aufienseite der Scheibe oder sowohl auf 
der Auftenseite als auch der Innenseite der Scheibe 
vorzusehen. 

[0043] Vorzugsweise sind sowohl die Scheibe als 
auch die Splitterschutzfolie mindestens teilweise 
transparent. Es sind jedoch auch Anwendungen 
denkbar, bei welchen die Scheibe und/oder die Split- 
terschutzfolie undurchsichtig ausgebildet sind. Insbe- 
sondere wenn eine Solarzellenfolienverbund vorge- 
sehen ist, kann es zweckma&ig sein, dass die Split- 
terschutzfolie mindestens zum Teil undurchsichtig 
ausgebildet ist, wahrend die Scheibe transparent ist. 



Bezugszeichenliste 



10, 110 


Scheibenanordnunq 


12 


Verklebung 


14 


Glasscheibe 


16 


Umschaurnunq 


18 


Halteelement 


20 


Dichtungsausnehmung 


22 


Randbereich von 26 


24 


Glasfritte 


26 


Splitterschutzfolienverbund 


28 


Klebefolie 


30 


Splitterschutzfolie 


32 


Offnungen in 26 


34 


Locher in 22 


36 


Oberflachenbereich von 22 


60 


Solarzellenfolienverbund 


62 


Solarzellen 


64, 66 


Schmelzklebefolien 



Patentanspriiche 

1. Anordnung zum Verschlieflen einer Offnung 
eines Fahrzeugs, mit einer Scheibe (14), wobei an 
der Scheibe oder an einem an der Scheibe angeord- 
neten Funktionselement (60) eine Splitterschutzfolie 
(30) angebracht ist, und wobei im Randbereich der 
Scheibe die Scheibe und die Splitterschutzfolie mit- 
tels einer dauerelastischen Verklebung (12) mit ei- 
nem mit der Fahrzeugkarosserie verbundenen Halte- 
element (18) verbunden sind. 

2. Anordnung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Randbereich (22) der Splitter- 
schutzfolie (30) von der Scheibe (14) bzw. dem Funk- 
tionselement (60) frei ist und in die Verklebung ein- 
taucht. 

3. Anordnung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Splitterschutzfolie (30) im Bereich 
der Verklebung (12) mit Aussparungen (32) versehen 
ist, durch welche die Verklebung auf die Scheibe (14) 
bzw. das Funktionselement (60) hindurch greift 

4. Anordnung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Split- 
terschutzfolie (30) mindestens in einem Teilbereich 
des Halteelements (18) zwischen dem Halteelement 
und der Scheibe (14) Jiegt. 

5. Anordnung zum Verschiieften einer Offnung 
eines Fahrzeugs, mit einer Scheibe (14), wobei an 
der Scheibe oder an einem an der Scheibe angeord- 
neten Funktionselement (60) eine Splitterschutzfolie 
(30) vollflachig angebracht ist, wobei im Randbereich 
der Scheibe die Scheibe und die Splitterschutzfolie 
mittels einer Verklebung (12) oder einer Umschau- 
mung (16) mit einem mit der Fahrzeugkarosserie ver- 
bundenen Halteelement (18) verbunden sind, und 
wobei die Splitterschutzfolie im Randbereich (22) mit 
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Mitteln (32, 34, 36) versehen ist, um die Haftung zwi- 
schen der Splitterschutzfoiie und der Verklebung 
bzw. der Umschaumung zu erhohen. 

6. Anordnung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Randbereich (22) der Splitter- 
schutzfoiie (32, 34) mit Lochern versehen ist. 

7. Anordnung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Randbereich (22) der 
Splitterschutzfoiie (30) mit einer mechanischen Ober- 
flachenaufrauhung (36) versehen ist. 

8. Anordnung nach einem der Anspruche 5 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Randbereich (22) 
der Splitterschutzfoiie (30) mit einem Primersystem 
(36) versehen ist. 

9. Anordnung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ver- 
klebung (12) als Kleberaupe ausgebildet ist. 

10. Anordnung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass es sich 
bei dem Funktionselement um einen Solarzellenver- 
bund (60) handelt. 

11. Anordnung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass es sich 
bei dem Halteelement (18) um einen Verstarkungs- 
rahmen handelt. 

12. Anordnung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die An- 
ordnung (10, 110) einen Glasdeckel fur eine Dachoff- 
nung bildet. 

13. Anordnung nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass es sich bei dem Halteelement 
(18) um ein Deckelinnenblech handelt. 

14. Anordnung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Split- 
terschutzfoiie (30) mittels einer Klebefolie (28) oder 
einer verpressten Klebstofflage an der Glasscheibe 
(14) bzw. dem Funktionselement (60) angebracht ist. 

15. Anordnung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Scheibe (14) aus Sicherheitsglas gefertigt ist. 

16. Anordnung zum Verschlieften einer Offnung 
eines Fahrzeugs, mit einer Scheibe (14), wobei an 
der Scheibe oder an einem an der Scheibe angeord- 
neten Funktionselement (60) eine Splitterschutzfoiie 
(30) angebracht ist, wobei im Randbereich der Schei- 
be die Scheibe und die Splitterschutzfoiie mittels ei- 
ner Verklebung (12) oder einer Umschaumung (16) 
mit einem mit der Fahrzeugkarosserie verbundenen 
Halteelement (18) verbunden sind, und wobei die 



Oberflache der Splitterschutzfoiie im Randbereich 
(22) mit Mitteln (36) versehen ist, um die Haftung zwi- 
schen der Splitterschutzfoiie und der Verklebung 
bzw. der Umschaumung zu erhohen. 

17. Verfahren zum Herstellen einer Anordnung 
zum Verschlieften einer Offnung eines Fahrzeugs, 
wobei an einer Scheibe (14) oder an einem an der 
Scheibe angeordneten Funktionselement (60) eine 
Splitterschutzfoiie (30) angebracht wird, wobei im 
Randbereich der Scheibe die Scheibe und die Split- 
terschutzfoiie mittels einer dauerelastischen Verkle- 
bung (12) mit einem mit der Fahrzeugkarosserie ver- 
bundenen Halteelement (18) verbunden werden. 

18. Verfahren zum Herstellen einer Anordnung 
zum Verschliefien einer Offnung eines Fahrzeugs, 
wobei an einer Scheibe (12) oder an einem an der 
Scheibe angeordneten Funktionselement (60) eine 
Splitterschutzfoiie (30) vollflachig angebracht wird, 
wobei im Randbereich der Scheibe die Scheibe und 
die Splitterschutzfoiie mittels einer dauerelastischen 
Verklebung (12) oder einer Umschaumung (16) mit 
einem mit der Fahrzeugkarosserie verbundenen Hal- 
teelement (18) verbunden werden, und wobei die 
Splitterschutzfoiie im Randbereich (22) mit Mitteln 
(32, 34, 36) versehen ist, um die Haftung zwischen 
der Splitterschutzfoiie und der Verklebung bzw. der 
Umschaumung zu erhohen. 

19. Verfahren zum Herstellen einer Anordnung 
zum Verschlieften einer Offnung eines Fahrzeugs, 
wobei an einer Scheibe (14) oder an einem an der 
Scheibe angeordneten Funktionselement (60) eine 
Splitterschutzfoiie (30) angebracht wird, wobei im 
Randbereich der Scheibe die Scheibe und die Split- 
terschutzfoiie mittels einer dauerelastischen Verkle- 
bung (12) oder einer Umschaumung (16) mit einem 
mit der Fahrzeugkarosserie verbundenen Halteele- 
ment (18) verbunden werden, und wobei vor der Ver- 
klebung bzw. Umschaumung die Oberflache (36) der 
Splitterschutzfoiie im Randbereich (22) bearbeitet 
wird, um die Haftung zwischen der Splitterschutzfoiie 
und der Verklebung bzw. der Umschaumung zu erho- 
hen. 

20. Verfahren nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ver- 
klebung mittels einer Kleberaupe erfolgt. 

Es folgen 3 Blatt Zeichnungen 
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FIG. 3 
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FIG. 6 
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